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Lokalna samouprava u planiranju i uredenju prostora i naselja, Beograd, 2020.

UTICAJI INFRASTRUKTURNIH KORIDORA
NA PROSTOR I ZIVOTNU SREDINU,
NA PRIMERU PROSTORNOG PLANA
ZELEZNICKE PRUGE BEOGRAD-NIS

Ljubisa Bezbradica’, Jelena Basaric¢', Sasa Miliji¢*

Apstrakt: Prostorni plan podrulja posebne namene infrastrukturnog koridora Zelezni¢ke
pruge Beograd-Nis, deonica Velika Plana - Nis (Plan) predstavlja planski osnov za moderni-
zaciju i rekonstrukciju dela postojece Zeleznicke pruge ukupne duzine 110 km, za brzine do
160 km/h. Plan takode predstavlja osnov za izdavanje lokacijskih uslova, utvrdivanje javnog
interesa i sprovodenje postupka eksproprijacije i izradu projekata parcelacije i preparcelacije
za prostor u obuhvatu detaljne razrade. Prilikom modernizacije i rekonstrukcije predmetne
deonice koridora Zeleznicke pruge, evidentni su znacajni uticaji na prostor, odnosno Cinioce
Zivotne sredine. Integracija ciljeva i principa odrzivog razvoja, uvaZavajuci pri tome potrebu
da se izbegnu ili ograni¢e negativni uticaji na Zivotnu sredinu, zdravlje i socio-ekonomske
aspekte, predstavlja jedan od osnovnih izazova realizacije Plana. U radu se ukazuje na vaz-
nost odredivanja mera prevencije, ublaZzavanja, i kompenzacije stetnih uticaja Zeleznicke
pruge na Zivotnu sredinu i zdravlje ljudi. Prezentovani su neki od osnovnih karakteristika
trase koridora pruge i definisani mogudi negativni efekti modernizacije i rekonstrukcije pruge
Beograd-Nis, kao i mere spreCavanja konflikta sa okruzenjem. U zaklju¢cima su razmotrene
mogucénosti da se u skladu sa strateskim opredeljenjima Republike Srbije, u daljim istraZiva-
njima i kroz izradu nove planske dokumentacije se formira posebn koridor Zeleznicke pruge
Beograd - Mladenovac - Nis - granica sa Republikom Severnom Makedonijom za brzinu do
200 km/h, koji ¢e biti deo koridora ,,Put svile”. Ovaj koridor Ce iziskivati nove i stroZije mere
zastite Zivotne sredine, u skladu sa medunarodnim standardima.

Kljucne reci: prostorni plan, Zivotna sredina, uticaj, Zeleznic¢ka pruga, mere zastite.

THE IMPACT OF INFRASTRUCTURAL CORRIDORS ON
THE SPACE AND THE ENVIRONMENT —
THE CASE STUDY OF THE BELGRADE—NIS RAILROAD

Abstract: The Special Purpose Area Spatial Plan of the Belgrade-Nis railroad infrastructu-
ral corridor, the Velika Plana - Nis section (the Plan), serves as a planning basis for the
modernization and reconstruction of one part of the existing 110-kilometre long railway for
the speeds up to 160 km/h. In addition, the Plan also serves as the basis for issuing loca-
tion requirements, establishing the public interest, land expropriation and subdivision and
amalgamation of the space that the Plan elaborates in detail. The modernization and recon-

1 Institut za arhitekturu i urbanizam Srbije, Bulevar Kralja Aleksandra 73, Beograd,
e-mail: ljubisa@iaus.ac.rs
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struction of the said section of the Belgrade-Nis railroad corridor have a significant impact
on the space and the elements of the environment. Integrating the goals and principles of
sustainable development, while taking into account the need to avoid or limit the negative
effects on the environment, health, and socio-economic factors, is one of the main challen-
ges in the implementation of the Plan. The paper underlines the importance od determining
the measures of prevention, mitigation, and compensation of harmful effects of the railroad
on the environment and population health. Some of the main characteristics of the railroad
corridor route are presented and potential negative effects of modernization and reconstruc-
tion of the Belgrade-Nis railroad defined, in addition to the measures aimed at preventing
clashes with the environment. In the conclusion of the paper, the possibilities are discussed
for creating a separate corridor of the Belgrade - Mladenovac — Nis - the border with the
Republic of North Macedonia railroad for speeds up to 200 km/h, which would be part of the
‘Silk Road’ corridor, in line with the strategic commitment of the Republic of Serbia, further
research in the area and the new planning documents. This corridor would command new
and stricter environmental protection measures, in line with the international standards.

Key words: spatial plan, environment, impact, railroad, protection measures.

uvoD

Infrastrukturni koridor Zeleznicke pruge Beograd - Ni$ - PreSevo - granica sa Severnom Make-
donijom predstavlja sastavni deo evropske Zeleznicke mreze (Koridora X), odnocno cini kapi-
talni objekat primarnog znacaja za domadi i medunarodni saobracaj. Neadekvatno odrzavanje
zelezniCke infrastrukture i nedostatak mreze, poslednjih decenija je glavni razlog postojanja
uskih grla i loSeg kvaliteta usluga Zelezni¢kog saobracaja u Republici Srbiji (RS) (KpyHuh,
2003). Radi ublaZavanja procesa degradacije zZeleznicke mreze i omogucavanja rada zeleznic¢-
ke infrastrukture u postojeéim uslovima, uspostavljena su ogranicenja brzine koja su proizvela
smanjenja kapaciteta zeleznice (Mandic¢ et al., 2006). Trenutna prosecna dozvoljena brzina na
glavnim prugama je snizena na 82 km/h, ali ova teoretska vrednost u stvarnosti ne odgovara
najbrzoj prosecnoj brzini voza (prema voznom redu) koja iznosi samo 60 km/h.

Trasa infrastrukturnog koridora deonica Velika Plana - Ni$ (Trupale) je deo pruge Beograd -
Nis, (pruga br. 2, E 70 / E 85: Beograd - Mladenovac - Lapovo - Ni$ - PreSevo - drZzavna gra-
nica (Tabanovce)). Ukupna duzina Zeleznice Beograd - Ni$ iznosi 244 km. Prilikom izgradnje
izvedena je kao jednokoloseCna pruga i pustena je u saobracaj 1884. godine. Na deonici
zeleznice od Velike Plane do Nisa, nakon izgradnje, postepeno je izgradivan drugi kolosek
zeleznicke infrastrukture. Postojeca funkcionalna deonica Stala¢ — Punis je jednokolosecna,
ali je za ovu deonicu zavrsen Idejni projekat 2016. godine kojim je predvidena dvokolosecna
pruga za projektovanu brzinu do 160 km/h. Rekonstrukcijom deonice Gilje - Paracin, koja je
zavrsena 2016. godine i koja je u potpunosti izgradena kao dvokolose¢na pruga sa geome-
trijskim elementima koji omogucavaju kretanje vozova brzinom do 160 km/h, se implemen-
tira plan razvoja i modernizacije necionalnih Zeleznica.

Integracija najvaznije medunarodne ZelezniCke pruge panevropskog Koridora X kroz RS,
kojoj pripada deonica Velika Plana - Ni$, predstavlja vazan cilj razvoja i modernizacije zele-
znicke infrastrukture RS (MakcuH-Muhuh, 2003, Cordera et al. 2018). Integrisanjem nacio-
nalnih Zeleznica, u koju spada i deonica Velika Plana - Nis omogucava bolju regionalnu pri-
stupacnost, a samim tim doprinosi drustveno-ekonomskom rastu i povezanosti RS, Evropske
Unije (EU) i drugih zemlja koje nisu Clanice EU (Mladenovi¢ et al. 2016, Marshall, 2014).

Tehnicke karakteristike koloseka, standardi elektrifikacije i signalno-sigurnosni sistemi ote-
Zavaju i poskupljuju kretanje vozova medudrzavnog saobracaja (Bugarinovi¢ i Boskovi¢,
2008). Tokom godina izolacija, nacionalne Zeleznice su razvile razli¢ite tehnicke specifikacije
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za svoju infrastrukturu. Teznja ka integrisanom sistemu evropske zeleznicke infrastrukture,
odnosno mreze, zahteva tehni¢ku kompatibilnost infrastrukture, voznog parka, signalizacije
i ostalih podsistema zZelezni¢kog sistema, kao i jednostavnije procedure za autorizaciju vo-
znog parka kroz Zeleznicku mrezu EU (Mladenovic et al. 2016).

Za deonicu pruge Velika Plana - Ni$ (Trupale) uradeno je Idejno reSenje rekonstrukcije i
modernizacije dvokolosecne zeleznicke finansirano kroz programe EU koja ukljucuje sledece
deonice ukupne duzine 110 km:

e Velika Plana - Gilje, duzina 50 km
e Paracin - Stala¢, duzina 20 km

e Dunis - Ni$ (Trupale), duzina 40 km

CILJEVI MODERNIZACIJE I REKONSTRUKCIJE
ZELEZNICKE PRUGE

Modernizacija i razvoj nacionalne Zeleznice, kao velikog kapitalnog sistema, koji ima niz
prednosti u odnosu na druge vidove saobradaja, predstavlja znacajnu ulogu u prostornom
uredenju zemlje i odrzivoj mobilnosti. Odrzivi prostorni razvoj koridora i njegovog neposred-
nog okruzenja Cini jedan od osnovnih ciljeva modernizacije i rekonstrukcije zeleznicke pruge.
Izrada Prostornog plana, uskladena je sa novom tehnickom dokumentacijom, i omogucava:

e minimalno zauzimanje novog zemljista za potrebe realizacije Zeleznicke infrastrukture;

¢ minimiziranje konflikata i usaglasavanje sa postoje¢im i planiranim namenama i
funkcijama u koridoru i njegovom neposrednom okruzenju; i

e zastitu zivotne sredine i stanovnistva od negativnih uticaja Zeleznicke infrastrukture
i mogucih posledica akcidenata u saobracaju.

Rekonstrukcija Zeleznicke infrastrukture Beograd - Ni$ (dvokolosec¢ne deonice Velika Plana - Gi-
lje, Paracin - Stalac i Bunis — Trupale), odnosno koncepcija koris¢enja i uredenja prostora defi-
nise se na nacin kojim Ce se obezbediti maksimalno zadrzavanje postojecih koridora u kojima su
formirane prostorne celine i sadrzaji, sa minimumom neophodnog zauzimanja novog zemljista.

Nakon modernizacije i rekonstrukcije zeleznicke infrastrukture, odnosno predmetne deonice
pruge omogucice se komercijalna brzina najbrzih putnic¢kih vozova do 160 km/h, visok nivo
bezbednosti, kapaciteta i konfora u prevozu putnika i robe. Postizanje zadatih ciljeva ¢e u
mnogo ¢emu znacajno doprineti konkurentskoj sposobnosti Zeleznice u odnosu na druge
vidove transporta, omoguciti racionalnu preraspodelu saobracaja i povecati nivo ekoloske
zastite u koridoru. Pored prednosti u funkcionisanju Zelezni¢kog saobracaja, konkurentnosti u
odnosu na druge koridore i manjem ekoloskom uticaju, znacaj se ogleda i na jacanju privred-
nog potencijala opstina kroz koju prolazi ova deonica, inteziviranju robnih i putnickih tokova
sa smanjenjem vremena voznje. Deonica Zelezni¢ke pruge Velika Plana - Nis, pripada innte-
gralnom Zelezni¢kom sistemu i uti¢e na odvijanje saobracaja izmedu Beograda i NiSa, Lapova
- Kraljeva, Stalaca - Kraljeva, Markovaca - Svilajnca. U obuhvatu Zeleznicke infrastrukture ili
u neposrednom okruzenju se nalaze dva najznacajnija sobracajna Cvorista i urbana centra u
RS - Beograd i Ni$ nacionalnog i medunarodnog znacaja. Pored ovih urbanih centara prisutan
je trojni urbani centar Jagodina - Cuprija - Paradin (funkcija centra regionalnog znacaja), dok
se svi ostali svrstavaju u manje urbane centre lokalnog znacaja koji gravitiraju Beogradu,
Kragujevcu, Krusevcu i Nisu. Putnicki i robni tokovi koji gravitiraju ovom deonicom Zeleznicke
infrastrukture predstavljaju deo zeleznickih koridora kroz RS, kao i Citave Evrope.
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UPOTREBA ZEMLJISTA

Koris¢enje zemljiSta na teritoriji Plana u mnogo ¢emu zavisi od tehnickih zahteva prilikom
izrade projekta modernizacije i rekonstrukcije infrastruktornog zelezni¢kog koridora. Planskim
dokumentom se najveéim delom predvida zadrZzavanje postojece namene zemljiSta, odnosno
gradevinsko oko 920 ha (27,9 %), poljoprivredno oko 1.440 ha (43 %), Sumsko zemljiste
281,02 (8,5 %) i neznatne vodene povrsine oko 12 ha (0,4 %). Na devijacijama Zeleznicke
pruge predvidenim Planom i tehni¢kom dokumentacijom formirace se Zeleznic¢ko zemljiste po-
vrsine oko 657 ha, Sto je oko 20 % od ukupne povrsine podruéja planskog akta (3.313,11 ha).

UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA ZELEZNICE
NA ZIVOTNU SREDINU

Metodologija koja se naj¢esce primenjuje za stratesku procenu uticaja Plana na zZivotnu sredi-
nu zasniva se na modelu multikriterijumske kvalitativne ekspertske evaluacije planskih resenja
u odnosu na definisane posebne ciljeve strateSke procene i pripadajuce indikatore odrzivog
razvoja. Ona se zasniva na kvalitativnom vrednovanju Zivotne sredine u podrucju Plana, nepo-
srednom i Sirem okruzenju, kao osnove za valorizaciju prostora za dalji odrzivi razvoj. Takode,
analiza planskih resenja na osnovu kojih se definiSu ekoloske smernica za sprovodenje plana i
implementaciju, tj. za utvrdivanje ekoloSke valorizacije prostora za dalji razvoj prestavlja va-
7an deo istrazivanja osnovnih parametara strateske procene uticaja. Na osnovu analize i ocene
stanja Zivotne sredine i na osnovu procenjenih mogudih uticaja, definiSu su smernice za zastitu
zivotne sredine. Sprovodenje opstih mera zastite Zivotne sredine, prirode i propisa utvrdenih
zakonskom regulativom se omogucava zastita Zivotne sredine (Josimovi¢ & Mari¢, 2012).

Izradom Plana, odnosno njegovom implementacijom se vrSe odredeni uticaji na kvalitet Zi-
votne sredine i biodiverzitet, a smim tim planski dokument kao takav mora da implmentira
ekoloski najprihvatljivije reSenje kojim ¢e biti umanjena opasnost od narusavanja kvaliteta
zivotne sredine na trasi Zelezni¢ke pruge (CtedaHosuh u ap. 2017).

PRIKAZ VARIJANTNIH RESENJA KOJA SE ODNOSE
NA ZASTITU ZIVOTNE SREDINE

Razli¢iti racionalni nacini, sredstva i mere realizacije ciljeva plana u pojedinim sektorima
razvoja, kroz razmatranje mogucnosti koris¢enja odredenog prostora za specificne namene
i aktivnosti predstavljaju varijantna reSenja Plana (Cnacuh u ap. 2003). Uticaji na Zivotnu
sredinu, mogu se efikasno utvrditi poredenjem sa razli¢itim varijantnim reSenjima Plana,
kao i ukupni efekti planskih reSenja. Na osnovu visekriterijumske optimizacije, razmatrano
je optimalno resenje (prihvaceno) po kome se zadrzava vecdi deo postojece trase, a projek-
tovana brzina je uglavnom 160 km/h, osim na devijacijama i delovima koji su povezani sa
novim tehni¢kim parametrima usled operativnih razloga 100-130 km/h.

U toku detaljnije razrade Plana, kao i na osnovu:
e opstih ciljeva i prostornog obuhvata ,
e planiranih sadrzaja na datom podrudju,
e stanja Zivotne sredine na predmetnoj lokaciji i Sirem okruzenju,

definisani su posebni ciljevi strateske procene koji predstavljaju osnov za evaluaciju strates-
kih uticaja Plana na Zivotnu sredinu (Tabela br. 1.).
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Posebni ciljevi Indikatori

Ucestalost prekoracenja dnevnih grani¢nih vrednosti za SO2,

Zastita kvaliteta vazduha NO2, CO i PM10 kao posledica izgradnje pruge

Unapredenje kvaliteta podzemnih i | Indeks kvaliteta vode u Srbiji (SWQI)

povrsinskih voda Emisije zagadujucih materija u vodna tela
Oc¢uvanje poljoprivrednog i Promena povrsina namene zemljiSta (%)
Sumskog zemljista Stete u $umama

Ugrozene i zasti¢ene vrste

Zastita biodiverziteta - -
Diverzitet vrsta

Ocuvanje i unapredenje predela Upravljanje kontaminiranim lokalitetima
Ocuvanje prirodnih dobara Zasti¢ena podrudja
Ocuvanje kulturnih dobara Broj i znacaj potencijalno ugrozenih nepokretnih kulturnih dobara

Smanjiti uticaj na stanovnistvo,
naselja i objekte

Podsticanje ekonomskog razvoja i | Broj zaposlenih na izgradnji i u eksploataciji pruge
zaposlenosti Povecanje pristupacnosti i konkurentnosti podrucja

Broj stambenih objekata u zoni sa poveéanim nivoom buke

Povrsina obuhvacena moguéim akcidentima
Zastita od akcidenta IzloZenost stanovnistva, objekata, biljnog i Zivotinjskog sveta
moguéim akcidentima

Tabela br. 1. Ciljevi i indikatori starateske procene uticaja Plana na zivotnu sredinu
Izvor: IzvesStaj o strateskoj proceni uticaja Prostornog plana podrucja posebne namene infra-
strukturnog koridora zeleznicke pruge Beograd-Ni$ na zivotnu sredinu, IAUS, Beograd, 2019.

Uticaji planskih resenja na ciljeve strateske procene na osnovu kriterijuma procene velitine,
prostornih razmera i procene verovatnoce, vrsi se evaluacijom znacaja identifikovanih utica-
ja za ostvarivanje ciljeva strateske procene

Pored definisanih ciljeva strateSke procene uticaja, utvrdeni su kriterijumi za ocenjivanje
veli¢ine uticaja koji su broj¢ano izrazeni od -3 do +1. KritiCan uticaj je broj¢ano oznacen sa
-3 (preoptereéuje kapacitet prostora), veci -2 (u vecoj meri narusava zivotnu sredinu), ma-
nji -1 (u manjoj meri narusava zivotnu sredinu). Vrlo povoljan uticaj je predstavljen brojem
+3 (promene bitno poboljSavaju kvalitet zivota), povoljan +2 (povoljne promene kvaliteta
zivotne sredine), pozitivan +1 (manje pozitivhe promene u zivotnoj sredini), dok je brojem
0 (nema uticaja na zivotnu sredinu) oznaceno nemanje uticaja.

Multikriterijumska ekspertska evaluacija odabranih planskih resenja u odnosu na definisa-
ne ciljeve strateske procene i pripadajuce indikatore predstavlja jednu od vaznijih analiza
prilikom izrade strateske procene uticaja Plana na Zivotnu sredinu. Takode je neophodno
identifikovanje strateski znacajnih, kao i eventualnih kumulativnih i sinergetskih uticaja.
Definisanje adekvatnih mere zastite za planska resenja koja su prilikom vrednovanja iden-
tifikovani kao negativni uticaji na kvalitet zivotne sredine i elemente odrzivog razvoja se
ostvaruje nakon multikriterijumske evaluacije. Pored negativnih uticaja definiSu se mera
i za druga planska reSenja koja su ocenjena da nede imati strateski znacajne uticaje ili ¢e
imati pozitivne uticaje. Ovim merama, odnosno implementacijom definisanih mera zastite se
obezbeduje minimiziranje negativnih uticaja, kao i da identifikovani pozitivni uticaji ostanu
u okviru identifikovanih pozitivnih trendova.

Takode se vrsi procena uticaja planskih resenja na ciljeve strateske procene ali sa aspekta
prostornih razmera. Prikazanom analizom se omogucava definisanje uticaja koji mogu biti:
lokalnog karaktera L (mogué uticaj lokalnog karaktera), opstinskog ili gradskog O (mogu¢é
uticaj na podrucju opstine ili grada) i regionalni R (mogu¢ uticaj na regionalnom nivou).
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Multikriterijumskom analizom prioritetnih aktivnosti koje su predvidene planskim dokumentom,
utvrduju se smernice za zastitu zivotne sredine koje treba primeniti u implementaciji Plana:

e Sprovodenje zakonske regulative koja se odnosi na zastitu zivotne sredine;

e Sprovodenje preuzetih medunarodnih obaveza koje se odnose na sektor saobracajne
infrastrukture i sektor zastite Zivotne sredine;

e Sprovodenje smernica za zastitu zivotne sredine definisanih u strateskoj proceni uti-
caja i njihova detaljna rezrada u procesu implementacijom Plana;

e Izrada projektno-tehnicke dokumentacije za pojedinacne projekte i studije o proceni
uticaja na zivotnu sredinu u skladu sa zakonskom regulativom u procesu implemen-
tacije Plana radi sprovodenja smernica za zastitu Zivotne sredine;

e Monitoring kvaliteta Zivotne sredine u skladu sa relevantnom zakonskom regulativom
i Programom pracenja stanja zivotne sredine;

Implamentacijom Plana odnosno sprovodenjem smernica strateske procene uticaja se omo-
gucava integralna zastita zivotne sredine na samoj trasi Zeleznickog infrastruktutnog kori-
dora i Sirem okruzenju.

Zbog nemogucnosti potpunog iskljudivanja opasnosti od zagadenja neophodno je primena
Zakona o zastiti Zivotne sredine. Izrada plana upravljanja otpadom za potrebe realizacije
projekta kao i definisanje lokacija za deponovaje otpadnog materija samo su neke od mera
za sprecavanje zagadenja zemljista, voda i vazduha. Radovi prilikom izgradnje i moderniza-
cije Zeleznicke pruge mogu da izazovu eroziju tla i zbog toga je neophodno izvrsiti preven-
tive radove kao i sanacije eventualnih erozioni procesa.

ZAKLJUCAK

Najvazniji, odnosno jedan od osnovnih instrumenata u o¢uvanju funkcionalnosti zeleznickog
koridora predstavlja plansko uredenje i koris¢enje prostora. Deonica infrastrukturnog korido-
ra Beograd-Nis, pored lokalanog i nacionalnog zanacaja ima ograoman uticaj i potencijal na
razvoj sireg podrucja, i medunarodni znacaj, jer se nastavlja na pravce prema Madarskoj na
severu, Bugarskoj i Severnoj Makedoniji na istoku i jugu. Planirana modernizacija i rekon-
strukcija postojece trase Zeleznice trebalo bi da podstakne istraZivanje i izradu nove planske
dokumentacije za formiranje novog Zelezni¢kog koridora za brzine do 200 km/h do granice
s Republikom Severnom Makedonijom. Novi koridor ,Put svile”, u skladu sa strateskim opre-
deljenjima RS bi zbog svojih specifi¢nih teknickih karakteristika, iziskivao potpuno nove i
strozije mere zastite Zivotne sredine, u skladu sa medunarodnim standardima. Integraciona
pitanja uskladenosti u oblasti Zivotne sredine kroz domene sektorske politike razvoja Zele-
zni¢kog saobracaja moze pomodi povecanju efikasnosti zeleznice, transporta ljudi i robe.

U toku izrade Plana, analizom postojeceg stanja, sektorskih ocena i koncepcija razvoja identifi-
kovan su odredeni konflikti i problemi razvoja podrucja. Analizom planskih resenja, razmatrane
su moguce implikacije planiranog Zeleznickog infrastrukturnog koridora pruge i pratecéih sadrza-
ja na zivotnu sredinu. Prezentovane aktivnosti impliciraju dominantne uticaje izgradnje, rekon-
strukcije i prometa saobracaja na Cinioce Zivotne sredine. Date aktivnosti i izgradeni objekti su u
fokusu, ali sa ekoloskih i socio-ekonomskih aspekata analizirane su razliCite strateSke smernice
definisane Planom, ukljucujuéi pozitivne i negativne uticaje. S obzirom na planirane namene,
objekti i aktivnosti koji po prirodi namene i tehnic¢ko-tehnoloskim karakteristikama ne mogu
imati uticaje na kvalitet Zivotne sredine, nisu obuhvaceni starteSkom procenom uticaja.

Planom je predvideno minimalno zauzimanje zemljiSnih resursa, kao i mere koje omogu-
¢avaju minimiziranje negativnih uticaja na stanovnistvo, vodne resurse i vazduh. Sa so-
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cio-ekonomskog aspekta, predvideni pozitivni efekti na razvoj ekonomije Sireg podrudja i
poboljSanje polozZaja stanovnistva. Relazicijom projekta rekonstrukcije i modernizacije na-
cionalnog infrastrukturnog Zeleznickog koridora deonice Bograd - Ni$ se ostavruju uslovi za
integraciju u medunarodni Zeleznicki transport, odnosno za transport stanovnistva i robe po
standardima EU. Povecanje brzine Zeleznickog transporta stavara potrebe za posebnim uslo-
vima rezervisanja prostora radi izgradnje i obezbedivanje novih uslova sa aspekta zastite
stanovnistva i Zivotne sredine usled eksploatacije novog Zeleznic¢kog koridora.

Rezimirajudi uticaje planskih reSenja na ciljeve starteske procene, mozZe se konstatovati da ce
realizacija rekonstrukcije i izgradnje Zeleznickog infrastrukturnog koridora rezultirati pozitiv-
ne i negativne uticaje. Prema kriterijumima za multikriterijumska evaluaciju planskih resenja
negativni uticaji su okarakterisani kao mali i lokalnog karaktera, odnosno nisu ocenjeni kao
strateski znacajni. Dominantno su to uticaji koji se odnose na mogucée povecanje intenziteta
buke, odnosno mogucéem izlaganju stanovnistva ovim uticajima na deonicama gde Zeleznicka
pruga prolazi u blizini naselja, odnosno stambenih objekata. Pozitivne uticaje moguce je oce-
kivati kao jake, strateski znacajne za planska reSenja na ciljeve starteske procene. Narocito
su vidljivi pozitivni uticaji na podsticanje i razvoj ekonomije Citavog planskog podrucja kroz
povezivanje i integraciju, ¢ime bi se povecala dostupnost u stvaraju preduslova za investicije i
ekonomski razvoj. Merama koje se odnose na zastitu prirode, prirodnih vrednosti, nepokretnih
kulturnih dobara i Zivotne sredine, odnosno realizacijim istih, stvara se mogucnost preventitve,
aktivne zastite i integralnog oCuvanja Zivotne sredine. Relativiziranje svih procenjenih nega-
tivnih uticaja planskih resenja na ciljeve Zivotne sredine i utvrdivanje identifikovanih pozitivnih
uticaja je od nemerljivog znacaja sa aspekta sveukupnog uticaja Plana na zivotnu sredinu.
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